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Skad brac
prognozy pogody?

Posiadanie mozliwie szerokiego zakresu informacji
pogodowych oraz umiejetnos¢ ich wykorzystania umozliwia
wybor najlepszej trasy, a wigc optymalizacje¢ zeglugi

i zwigckszenie jej bezpieczenstwa. Oczywiscie oprocz elementow
czysto hydro-meteorologicznych nalezy brac¢ takze pod uwage
mozliwosci jednostki (osiagana predkosé, dzielno$¢ morska,
wielkos$¢), zatogi (jej ilosé, doswiadczenie i stan fizyczno-
psychiczny), stan posiadanych zapasow (wody, zywnosci,
paliwa) oraz doste¢p do portéw docelowych i schronienia.

Oczywiscie nawet na podstawie
wydawatoby sie mozliwie petnych
informacji, niepodobna przewidzie¢
warunkoéw meteo w 100%

amigtac jednak nalezy, Ze wa-
Prunki pogodowe podlegaja cia-

glym, trudnym do jednoznacz-
nego przewidzenia zmianom. Opcja
trasy, ktéra mogta sie wydawac naj-
lepsza wczoraj dzisiaj juz moze nig nie
by¢. Jedynie ciagla analiza rozwoju sy-
tuacji pogodowej pozwala na wiasci-
wa aktualizacje i korekty trasy. Jest
to problem na tyle ztozony i obarczo-
ny wielu niewiadomymi, ze w Zeglu-
dze komercyjnej czy rejsach regato-
wych pomoca stuza wyspecjalizowane
o$rodki meteorologiczne ,,prowadza-
ce” poszczegoblne jednostki.

Nalezyte zabezpieczenie meteoro-
logiczne rejsu jest jedna z podstawo-
wych zasad dobrej praktyki morskie;j
i pozwala na zmniejszenie wplywu nie-
korzystnych zjawisk pogodowych na
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sam przebieg rejsu. OczywiScie nawet
na podstawie wydawaloby sig moz-
liwie pelnych informacji, niepodob-
na przewidzie¢ warunkéw w 100%.
Odpowiednie zabezpieczenie meteo-
rologiczne pomaga jednak uniknac
sytuacji trudnych, potencjalnie pro-
wadzacych do awarii czy wypadkow,
poprzez wczeSniejsze zawinigcie do
portu schronienia lub nalezyte przy-
gotowanie si¢ na trudne warunki.

»Przelot”, zwlaszcza dtuzszy niz
dobowy, winien by¢ zaplanowany tak,
aby zminimalizowac¢ ryzyko niebez-
pieczenstw miedzy innymi poprzez
uwzglednienie z wyprzedzeniem wa-
runkow hydro-meteorologicznych
(wiatry, prady, mozliwo$¢ wystapienia
huraganéw i sztorméw, mgiet i zasieg
lodéw itd.). Filozofia, ktéra sie kieruje
planujac i prowadzac rejsy jest Zegluga
mozliwie z sitami natury a nie przeciw
nim. Zeglujac sporo, przez kilka ostat-
nich sezonéw, po wodach pétnocno-
wschodniego Atlantyku, Morza Pét-
nocnego, Norweskiego i Baltyckiego,
miatem okoto 1% godzin zeglugi przy
sile wiatru 8°B i wiccej. Sadze, ze wy-
nikato to w duzej mierze z posiadania
aktualnej prognozy pogody.

Zwykle te godziny sztormowe ,,za-
liczatem” na doj$ciu do portu docelo-
wego lub portu schronienia a nastepnie
»sztormowalem” w porcie. Znacznie
to bezpieczniejsze i przyjemniejsze niz
na rozkudtaconym morzu. A wszystko
to dzigki maksymalnemu wykorzysta-
niu dostepnych informacji meteorolo-
gicznych. Mozliwie pelne, szerokie, r6z-
norodne i pochodzace z wielu 7rédet
informacje meteorologiczne oraz ich
rozumna analiza poparta wiedza i do-
$wiadczeniem, a nie tylko prosta konsta-
tacja odebranych wiadomosci dla ogra-
niczonego akwenu, powinna umozliwic
nam bezpieczna i przyjemna zegluge.

Informacje meteorologiczne moze-

m ze wzgledu na czas: analizy sytuacji
minionej, prognozy krétko-, Sred-
nio- i dlugoterminowe;
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m ze wzgledu na zasieg: lokalne, przy-

obszaréw;
m ze wzgledu na zawarto$¢: ostrzeze-
nia meteorologiczne, biuletyny po-

biuletyny lodowe;
W sposéb przedstawiania informacji:

radio) oraz graficzne (wizualne) -
wszelkiego rodzaju mapy, animacje,
GRIBy;

mze wzgledu na Zrédla informaci:
narodowe stuzby meteorologiczne,

serwisy komercyjne, serwisy instytu-

cji naukowych, serwisy amatorskie;
m ze wzgledu na rodzaj rozpowszech-

niania: stacje radia publicznego,

stacje brzegowe, serwisy satelitarne,

Internet.

7.a7wyczaj prognozy sa przygoto-
wywane przez biura meteorologiczne
i rozpowszechnianie cztery razy na do-
be, przez wszystkie dni w roku. Kazda
z nich obejmuje okres najblizszych 12

" od GRid In Binary - format przesytania da-
nych meteo uznany przez Swiatowa Organiza-
cje Meteorologiczna,.
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godzin oraz orientacyjna prognoze na
nastepne 12 godzin. Czasy pomiaréw,
obserwacji i prognoz sa nastgpujace:
gléwne 00, 06, 12, 18 UTC i poSrednie
03,09, 15,21 UTC.

Opracowuje si¢ tez codziennag
Srednio-terminowa prognoz¢ po-
gody oraz prognoze kierunku i sily
wiatru na najblizsze 3 doby (H+24,
H+48 i H+72 do H+120, czasami
takze z poSrednimi np. H+36). Witas-
nie te ostatnie, moim zdaniem, win-
ny stanowi¢ podstawe do oceny sy-
tuacji meteorologicznej na kolejne
3-5 dni, gdyz dynamika zmian pogo-
dowych moze ulec nawet znacznemu
przyspieszeniu.

Moim zdaniem prognozy krétkoter-
minowe nie powinny stanowi¢ gléwnego
Zrédia informacii, a jedynie potwierdze-
nie posiadanych §rednioterminowych
lub ostrzezenie przed zmianami, ktére
nie byly sygnalizowane wczes$niej. Pro-
gnozy dtugoterminowe zwykle obarczo-
ne s3 mniejsza wiarygodnoscia.

Rozpowszechniane w systemie
GMDSS? informacje meteorologicz-

2 Global Maritime Distress and Safety System.

ne przeznaczone s3 dla poszczegdl-
nych obszaréw METAREA’, na kto6-
re zostal podzielony swiat. Obszary te,
w ilosci szesnastu, oznaczone s3 cyfra-
mi rzymskimi. I tak Europa Péinoc-
na stanowi obszar I, zachodnie wy-
brzeza Francji, Portugalii, Hiszpanii
oraz cze¢Sciowo Afryki stanowig ob-
szar II, a Morze Srédziemne obszar
III itd. Dokladna mape podziatu wraz
z opisem mozna znaleZ¢ w tomie V
ALORS*.

Obszary METAREA zostaly z ko-
lei podzielone na mniejsze akweny.
Na Baltyku czy Morzu Pétnocnym
obowiazuje miedzynarodowy podziat
na poszczegdlne akweny opracowany
i zatwierdzony w ramach prac WMO.
Akweny te zasadniczo si¢ pokrywaja,
cho¢ moga mie€ r6Zna nazwe w pro-
gnozach nadawanych przez r6zne pan-
stwa. Okreslenie akwenéw meteo po-
za Buropa wyglada znacznie gorze;j...

Podobnie rzecz si¢ ma w przypad-
ku faxéw pogodowych, gdzie zasieg

3 Zobacz takze:
http://weather.gmdss.org/metareas.html

4 ALORS — Admiralty List of Radio Signals
(http://www.ukho.gov.uk/amd/paperPublications.asp)
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P(ylnoény Atlantyk char;{kt—eryzuje sie duza zmiennoé-cia pogody

map jest zwykle rézny w zaleznoSci od
stacji. Chlubny wyjatek stanowi Batl-
tyk, gdzie wszystkie stacje podaja na
te same obszary. Stacje czy serwisy
moga rozgtasza¢ prognozy obejmuja-
ce akweny z jednego METAREA lub
takze dla czegSci przyleglych. Ze wzgle-
du na zasigg biuletyny meteorolo-
giczne mozna podzieli€ na: dalekiego
zasiegu (High Sea), przybrzezne (Coa-
stal) i lokalne (Local).

Sadze, 7e prognozy odbierane na
jachcie zeglujacym po wodach euro-
pejskich, powinny obejmowac sto-
sunkowo duzy obszar rozciagnicty
w kierunku naszej podr6zy oraz za-
chodnim, gdyz na ogét stamtad nad-
chodza zmiany na naszej p6tkuli. Jed-
nym z czestych btedéw popetnianych
przez zeglarzy jest ograniczenie swo-
jego zainteresowania tylko do akwe-
nu na jakim aktualnie si¢ znajduja.
A powinni Zeglujac na Battyku $rod-
kowym obserwowac to, co si¢ dzie-
je na zachodnim. Ci kt6rzy znajduja
si¢ w okolicach Bornholmu czy Ko-
penhagi winni si¢ zainteresowac sy-
tuacja na Morzu Pélnocnym, a bedac
na Pétnocnym czy Norweskim trzeba
obserwowad rozwdj sytuacji az po Is-
landie.

W zegludze oceanicznej w naszym
zainteresowaniu znajdzie si¢ prak-
tycznie cata szerokoS$¢ oceanu na da-
nej potkuli. Pozwala to na orientacje
w ogdlnej cyrkulacji i w pewnym stop-
niu jej przewidywanie.

Ostrzezenia meteorologiczne Zwia-
zane z zagrozeniami oraz biulety-
ny meteorologiczne sa podstawowym
Zrédtem informacji meteorologicz-
nych w systemie GMDSS. Wyrézni¢

@ morskie komunikaty pogodowe
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(Weather and sea bulletin, Marine
weather bulletin),

® prognozy statkowe (Shipping forecast),

® komunikaty dla otwartego morza
(High sea forecast)

@ biuletyny i komunikaty lodowe.
Biuletyny tekstowe zazwyczaj skta-

@ cwentualnych ostrzezen sztormo-
wych (stormj/gale warning) lub o innych

@ krotkiego opisu sytuacji synoptycz-
nej (General synopsis, Synoptic sytu-
ation, Weather summary, Synopsis),

® prognozy (Forecast),

@ meldunkéw z morskich stacji meteo-
rologicznych (Sea station reports).

Pozostate czesei, takie jak meldun-
ki ze stacji ladowych (Land station re-
ports) czy lotniskowych (Airfield station
reports) lub analizy i prognozy (Analisis
and prognosis) pozwalajace na wykona-
nie mapy rozktadu ciénienia nie sa po-
dawane w biuletynach, ale osobno.

Oprocz typowych biuletynéw opra-
cowywane sa rézne wyspecjalizowa-
ne. Miedzy innymi dla red i portéw,
stoczni, na holowania petnomorskie,
dla rybakow, dla zeglarzy, windsurfin-
gowcow, wedkarzy itp.

W przypadku ostrzezefi meteorolo-
gicznych nalezy pamigtad, ze sita wiatru
w porywach moze by¢ znacznie wicksza
niz wynika to ze stopni skali Beauforta.
Zgodnie ze standardami WMO wyr6z-

stosowane nazewnictwo polskie/angiel-

skie/niemieckie):

@ 0 silnym wietrze/Strong breeze wari-
ning/Windwarnung — wiatr o sile 6°B

@ 0 bardzo silnym wietrze/Near gale/
Windwarnung — wiatr o sile 7°B

@ 0 sztormie/Gale/Sturmwarnung — wiatr
o sile 8 B (34-40w.) i porywach do-
chodzacych do 43-51w.; oraz o sztor-
mie/Severe gale/Sturmwarnung —
wiatr o sile 9°B (41-47w.) i porywach

@ 0 silnym sztormie/Storm/Sturmwa-
rnung — wiatr o sile 10°B (48-55w.)
i porywach dochodzacych do 61-
68w. oraz o silnym sztormie/Violent
storm/Sturmwarnung — wiatr o sile
11°B (56-63w.) i porywach docho-

® 0 huraganie/Hurricane/Orkanwar-
nung — wiatr o sile 12°B oraz pred-
kosci 64 w. 1 wigcej.

Na wodach tropikalnych podawa-
ne sa takze komunikaty o cyklonach
i zaburzeniach tropikalnych nadawa-
ne zazwyczaj co 6 godzin, a przy szyb-
kich zmianach co 3 godziny.

Uwazam, iz graficzne przedsta-
wienie sytuacji meteorologicznej jest
lepsze od tekstowego, gdyz zwykle
obejmuje wigkszy obszar i daje natych-
miastowy wglad w stan czy prognoze
pogody. Sposrdéd informacji graficz-
nych dostepnych na morzu podstawe
stanowig mapy faksymilowe. WSrod
nich szczeg6lnie przydatne dla oceny
rozwoju sytuacji meteorologicznej sa
mapy rozktadu ci$nienia: analizy po-
wierzchniowej (Surface Analisis, za-
zwyczaj opracowywane co 4 lub 6 go-
dzin) i prognozy (Forecast, Outlook,
Prognosis, zwykle od H+24 po H+96
lub nawet H+120). Na ich podstawie
praktycznie od razu jesteSmy w stanie
zorientowac si¢ o potozeniu uktadéw
barycznych oraz ewentualnym kierun-
ku ich przemieszczania sig¢, przebie-
gu frontéw atmosferycznych i zjawisk
z nimi zwiazanych, przyblizonym kie-
runku oraz sile wiatru.

Obok map rozkiadu ciSnienia do
najbardziej przydatnych na morzu na-
leza takze mapy wiatréw i falowania.
W rejonach arktycznych dochodza
mapy lodowe. Mapy czesto nadawane
sa w zestawach (sets) lub ciagach. Po-
siadajac komplet map dysponuje si¢
w miare pelnym obrazem sytuacji ak-
tualnej oraz pogody przewidywane;j.

Dobrym uzupelnieniem dostepnym
na ladzie, chyba ze posiadamy tacznos¢
satelitarng lub poéredniofalows, stano-
wia GRIBy czyli pliki z kilkudniowymi
prognozami cyfrowymi. Kilka progra-
mdw nawigacyjnych (np. MaxSea) po-
zwala na ich wyswietlanie jako kolejnej
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warstwy na mapach elektronicznych.
Nalezy jednak pamieta¢, ze GRIBy
sa przygotowywane przez komputery
w oparciu 0 rézne modele, a ich osta-
teczny wynik nie jest zazwyczaj weryfi-
kowany przez synoptykéw. W zwiazku
z tym moga one by¢ mniej wiarygodne
w przypadku nietypowych, skrajnych
sytuacji meteorologicznych. Nie za-
wieraja takze naniesionych informacji
o frontach i zjawiskach z nimi zwigza-
nych. Zazwyczaj ograniczaja si¢ do roz-
ktadow ciSnienia, kierunku wiatru oraz
ewentualnie temperatury wody i powie-
trza oraz charakterystyki falowania.

Ogoblnie dostgpnych serwiséw,
z ktorych mozna pozyska¢ GRIBy dla
celéw morskich jest przynajmnie;j kil-
kanascie. WSr6d nich moge polecic
strony: www.grib.us, www.raymarine.
com czy www.meteo-marine.com, skad
mozna $ciagna¢ m.in. pliki NOAAS
czy Globalmarine. Platne serwisy na
wody europejskie oferuje m.in. Me-
teoFrance. Wigcej o GRIBach moze-
cie dowiedziec si¢ z mojego artykutu
zamieszczonego w Bibliotece SEA-
MASTERaS.

7. form wizualnych warto wymieni¢
jeszcze animacje prognoz pogody (za-
zwyczaj ukladéw barycznych) dostep-
ne na niektérych serwisach interneto-
wych. Pozwalaja one na szybka ocene
rozwoju sytuacji. Przykladem moze
by¢ animacja sytuacji na stronach
MetOffice czy BBC. Podobna warto$¢
maja mapki sytuacji barycznej, wiatro-
wej, zafalowania czy lodowej przygo-
towywane co kilka godzin. Zapozna-
nie si¢ z kolejnymi nie jest moze tak
szybkie jak z animacja, ale zazwyczaj
zawieraja one wiecej informacji. Tu-
taj méglbym poleci¢ chociazby strony
www.windfinder.com czy www.passa-
geweather.com.

Z serwisdéw internetowych lub za po-
moca radia mozna takze pozyskiwad
zdjecia satelitarne wykonywane w r6z-
nych widmach. Jednakze ich interpre-
tacja wymaga sporej wiedzy i umiejet-
nosci, a odbierane bezposrednio takze
oprogramowania, ktére naktada siatke
geograficzna.

Wedhug mojej opinii informacje teks-
towe powinny stanowié jedynie uzupel-
nienie form graficznych. Gtéwnym ich

> National Oceanic and Atmospheric Agency

(www.noaa.gov)
¢ http:/www.seamaster.pl/pdf/seamaster GRIB.pdf
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zadaniem jest wtedy potwierdzanie
wnioskOw wyciagnietych z rdznego
rodzaju map lub sygnalizowanie szyb-
szych lub niespodziewanych zmian.

Dokonujac wyboru Zrédet informa-
¢ji nalezy kierowac si¢ ich wiarygod-
noScia, a nie tylko np. wygladem strony
internetowej. Dla mnie takimi wiary-
godnymi Zrédtami sa morskie i naro-
dowe stuzby meteorologiczne przygo-
towujace prognozy rozpowszechniane
w systemie GMDSS w ramach Mor-
skich Informacji Bezpieczenstwa (Mari-
time Safety Information — MSI). Ostona
meteorologiczna Zeglugi jest zobowia-
zaniem miedzynarodowym pafistwa
wynikajacym z Migdzynarodowej Kon-
wengcji 0 Ochronie Zycia na Morzu (In-
ternational Convention for the Safety of
Life at Sea — SOLAS). Ostona ta pro-
wadzona jest zgodnie z miedzynaro-
dowymi standardami i procedurami,
ktére uzgadniane sa na forum Pota-
czonej Komisji Technicznej Oceano-
grafii i Meteorologii Morskiej (Joint
WMO/IOC Technical Commission for
Oceanography and Marine Meteorolo-
gy — JCOMM). Komisja ta dziata jako
cze$¢ sktadowa Swiatowej Organizacji
Meteorologicznej (World Meteorolo-
gical Organization - WMO) i Miedzy-
narodowej Komisji Oceanograficznej
(Intergovernmental Oceanografic Com-
mission of UNESCO - 10C).

W dziedzinie ostony morskiej obie
te organizacje Scisle koordynuja swo-
ja prace z Migdzynarodowa Organi-
zacja Morska (International Maritime
Organization — IMO), dziatajac wspdl-
nie jako agendy Narodéw Zjednoczo-
nych. W ramach Komisji Technicznej
JCOMM sprawami operacyjnej osto-
ny morskiej zajmuje si¢ Services Coo-
rdination Group. Dzigki temu w pracy
stosuje si¢ miedzynarodowe standar-
dy ostony wypracowane przez WMO.
Standardy obejmuja réwniez zawarto$¢
i format prognoz meteorologicznych
(np. prognoza dla zeglugi opracowy-
wana jest w jezyku angielskim i zawiera
powtérzenie w jezyku narodowym).

Jesli chodzi o morskie stuzby me-
teorologiczne, to opinie dotyczace
poszczegdlnych sa rézne, ale za wia-
rygodne przyjmuje si¢ brytyjskie, nie-
mieckie, rosyjskie, kanadyjskie, amery-
kafiskie (lepsze dla Pacyfiku, a stabsze
dla Atlantyku), japofiskie, australij-
skie czy potudniowo-afrykafiskie. Do-
skonatymi przyktadami sa chociazby

MetOffice czy Deutsche Wetter Dienst.
Za stabe uwaza si¢ hiszpafskie czy
francuskie, a po prostu niewiarygodne
argentyfskie czy w wiclu egzotycznych
i malych pafistwach, ktére nie posia-
daja ani odpowiedniego zaplecza ani
doswiadczenia. Niestety prognozy tzw.
rybackie przygotowywane przez Od-
dziat Morski IMiGW w Gdyni, w mo-
jej opinii, nie s najlepsze.

Jedynie jako uzupehienie prognoz
morskich traktowatbym informacje
z serwisOw instytucji naukowych, ko-
mercyjnych czy amatorskich. Zwykle
$3 one opracowywane w innych celach
niz dla zeglugi morskiej, ale nickiedy
moga dostarczy¢ nam cennych czy wy-
kraczajacych poza standartowe pro-
gnozy morskie informacji.

System MSI polega na koordynacji
przesylania informacji dotyczacych
bezpieczefistwa zeglugi. Informacije te
otrzymywane sa od: narodowych biur
hydrograficznych, narodowych biur
meteorologicznych, RCC SAR i mig-
dzynarodowych stuzb lodowych. Sa one
przekazywane bezptatnie przez odpo-

m radiotelegrafii waskopasmowej po-
przez system Navtex na czestotli-
wosciach 518 1 490 kHz dla wod

150-250 Mm, nocny 300-450 Mm)
oraz w zakresie HF (4209.5 kHz);
m waskopasmowej radiotelegrafii

niofalowych (4210, 6314, 8416.5,
16806.5, 19680.5, 22376, 26100.5
kHz) dla wod oceanicznych;

m w postaci faksymili w zakresie HF;
W tekstowego serwisu satelitarnego
SafetyNet w systemie Inmarsat C;

m fonicznie przez stacje brzegowe
VHFiMF (zwykle, zwlaszcza ostrze-
zenia meteorologiczne, winny by¢
poprzedzone stosowng zapowiedzia
w systemie DSC na czestotliwos-
ciach wywotawczych i komunikatem
na roboczych) i radia publicznego.

Uzupetnienie powyzszych o infor-
macje graficzne i tekstowe jest uzyski-
wanie z sieci Internet poprzez termi-
nal Inmarsat A lub B (praktycznie nie
spotykane na jachtach) czy tacznos¢
satelitarna w sieci [rydium. Ogrom-
na zaleta tego rozwiazania jest mozli-
woS$¢ praktycznie cigglego uzupetnia-
nia i uaktualniania informacji z wielu

Zrédel (takze poprzez subskrypcje).

Znacznie mniejsza mozliwo$¢ i ogra-
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niczony zasi¢g daje takze telefonia ko-
morkowa poprzez, kt6ra uzyskujemy
dostep do serwiséw meteorologicz-
nych (forma rozwinieta dobrze np. na
Wyspach Brytyjskich).

Wyboru stacji rozpowszechniaja-
cych prognozy w systemie GMDSS
dokonuje si¢ za pomoca odpowied-
niego tomu spisu Swiatel, almana-
chow (np. Reedsa) czy przewodnikéw
(zawarte w nich informacje moga by¢
nieaktualne). W publikacjach za-
zwyczaj stacje podzielone sa wedtug
klucza geograficznego (akwen, kraje,

symilowe powinno si¢ odbiera¢ dwa
razy dziennie (rano i wieczorem),
a w sytuacjach zagrozenia pogodowe-
go mozliwie czgsto. Pliki ze spisami
stacji nadajacych prognozy na wody
europejskie znajdziecie takze w Bi-
bliotece SEAMASTERa.
Przygotowujac sie do rejsu war-
to zrobi¢ sobie list¢ Zrédetl informacji
z ich podziatem na dost¢pne na morzu
iladzie. Ladowe, to oczywiScie przede
wszystkim Internet, ktdry daje mozli-
woSs¢ ,,Sciagniecia” faksymili, GRIb6w,
sprawdzenia réznych serwisOw. Od-

danymi, ktére pozwalaja monitoro-
wac aktualna sytuacje i przebiegajace
zmiany s3a: ciSnienie atmosferyczne,
temperatura i wilgotno$¢ powietrza
oraz predkos¢ i kierunek wiatru.
Zazwyczaj trzy pierwsze parame-
try sa lekcewazone przez zeglarzy,
co czesto wynika z marnej jakoSci,
braku kalibracji i niewtaSciwym roz-
mieszczeniem Sprzgtu pomiarowego.
W chwili obecnej bardzo pomocne sa
do tego elektroniczne ,,stacje pogodo-
we”, ktore nie tylko dokonuja pomia-
rOw ciSnienia, temperatury i wilgotno-

Takie widoki nalezy oglada¢ od strony ladu...

w ciagu linii brzegowej), a w dalszej
kolejnosci  sposobu  rozpowszech-
niania, ktérymi moga by¢: tacznosé
satelitarna Inmarsat, foniczne stacje
radia publicznego (UKE, fale Sred-
nie i dlugie) oraz w pa$mie morskim
(VHE, MF, HF), stacje nadajace faxy
oraz tekst (RTTY).

Wybdr odpowiednich stacji utatwia-
ja mapy obszar6w prognostycznych.
Opis stacji powinien zawieraé: na-
zwe 1 znak rozpoznawczy stacji, cze-
stotliwo$ci i moc nadawania na nich,
skale i wsp6trzedne mapy, plan nada-
wania (w czasie UTC) z informacja
o treSci mapy. Istotne dla wlasciwe-
go ustawienia odbiornikéw sa takze
informacje dotyczace iloSci linii oraz
obrotow bebna. Sadze, ze mapy fak-
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no$niki do wigkszosci morskich serwi-
sow meteorologicznych potrzebnych
na wodach europejskich, karaibskich
i kilka dla innych akwenéw znajdzie-

cie na stronie: www.seamaster.pl/me-
teorologia.php. W przygotowanym
spisie stacje winny by¢ uszeregowa-
ne zgodnie z kolejno$cia nadawa-
nia, naszego przemieszczania sig, za-
wiera¢ dane o czestotliwosSci, rodzaju
modulacji oraz informacji. Pozwoli to
na uniknigcie ciaglego poszukiwania
w pomocach nawigacyjnych.
Posiadane przez nas informacje po-
winny by¢ uzupetniane przez obserwa-
cje pogodowe prowadzone na morzu,
ktére potwierdzaja prognozy lub tez
wskazuja na szybsze zmiany sytua-
cji meteorologicznej. Podstawowymi

Sci powietrza (czasami takze wiatru),
ale takze daja mozliwos¢ wyswietlenia
pomiaréw z na przyktad ostatnich 24
godzin. Podobnemu celowi stuzy wy-
petnianie stosownych rubryk w tak po-
mstowanym wzorze dziennika jachto-
wego PZZ. Natomiast prawda jest
taka, Ze analiza rzetelnie prowadzo-
nych zapiséw dotyczacych ciSnienia,
temperatury, sily i kierunku wiatru,
zachmurzenia, opadéw czy zamgle-
nia potaczona z obserwacja nieba da-
je mozliwo$¢ oceny naszego potoze-
nia w ramach uktadu barycznego, co
pozwala na wyciagnigcie wnioské6w
na najblizsze 3-4 godziny. Wymaga to
jednak pewnej wiedzy meteorologicz-
nej, ktorej zazwyczaj nie zapewniaja
kursy na sternika jachtowego.
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